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Neulich bekam ich ein paar Fotos von Mike
Arndt zugeschickt. Mike hat eine Firma fiir
CNC-Dreh- und Frasteile in der Nahe des Bo-
densees und ist hier in der Kolumne schon
ein paar Mal mit technischen Losungen der

besonderen Art Gast gewesen. Ich habe Mike
und seine engagierte Gattin Nicole wihrend
einer ProWing kennengelernt, als die beiden
einen Sternmotor mit Doppelpleuel in der
Aktionsfliche vorfiihrten.

Die Fotos zeigen einen 4-Takt-Boxermotor,
der in Klirze auf den Markt kommen wird, bei
dem eine Fiille von cleveren technischen L6-
sungen sauber verwirklicht wurden. Da sitzt als
Erstes der Propeller nicht auf der Kurbelwelle,
sondern auf der 1:2 untersetzten Nockenwelle
. (Abb. 4). Das ist an sich nichts Neues, das hat
es vor Jahren an einem kleinen 4-Takt-Boxer
schon gegeben. Damals leider als Flop, wegen
des Spiels zwischen den Zahnradern. Warum
soll das jetzt an Mikes Boxer funktionieren?
Da Mike die Zahnrader fir den Nockenwel-
lenantrieb selbst herstellt, hat er so lange das
Getriebe abgepasst, bis die Rdder im kalten
Zustand eine ,Presspassung” haben und bei
Betriebswarme dauergeschmiert in einem
Olbad ohne Spiel laufen.

Der bei Boxermotoreri notige Zylinder-
versatz konnte bei Mikes Boxer auf 12 mm
reduziert werden (Abb. 5). Das ist nicht nur
fiir einen guten Massenausgleich wichtig, es
ergibt auch eine drehzahlfeste Kurbelwelle.
Die Wandstarken, die bei einer ,montierten”
Kurbelwelle zur Erhaltung der erforderlichen
Schrumpfpassung unbedingt nétig sind,
entfallen bei Mikes Konstruktion, da er keine
Schrumpfpassung einsetzt (Abb. 6). Die Kur-




belwelle wird per Hirthverzahnung zusam-
mengesetzt (Abb 7), so wie es z.B. Porsche
mit seinen Kurbelwellen auch macht. Auch
beim Ventiltrieb des 4-Takters weicht Mike
vom Ublichen ab: Da sind Rollenhebel an der
Arbeit (Abb. 8).

Der neue Boxer ist mit einem Hub von

26 mm eindeutig auf Drehzahlen bis 10.000
1/min ausgelegt und hat bei einem Kolben-
durchmesser von 54 mm einen Hubraum von
120 cm?®,
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Abb. 8

Die Leistung des Motors ist frappierend
und belegt die These, dass ein Motor dann
am besten/starksten ist, wenn er bei einer
optimalen Drehzahl betrieben wird. Eine SEP-
2-Blatt-Luftschraube mit den Abmessungen
30%26 wird mit 4.000 1/min gedreht, bei
einer Motordrehzahl von 8.000 1/min. Das
ist eine Leistung, die auch einem deutlich
volumindserem Sternmotor gut zu Gesicht
stehen wirde.

Der Motor hat keine Ansaugbrticke fiir die
beiden Zylinder, sondern zwei Vergaser. Es fallt
sofort auf, dass an den Walbro-Membranverga-
sern eine Verdnderung vorgenommen wurde
(Abb. 9). Wir sind es bei unseren Autos ganz
selbstverstandlich gewohnt, den Ziindschliis-
sel zu drehen und der Motor lduft. Bei unse-
ren Benzinern ist aber immer eine mehr oder
weniger lange Ansaugprozedur nétig. Also
Choke-Klappe schlieBen und solange den Prop
drehen, bis der Vergaser endlich gefiillt ist. Das
kann nach einer langeren Stillstands-Periode
eines Motors auch schon mal etwas dauern.
Mike hat die Vergaser so geandert, dass sie
sofort blasenfrei gefillt werden, sobald die
elektrische Benzinpumpe Strom bekommt.

zu Umbau und Betrieb.

DAS BUCH ZUM THEMA

Franz Kayser hat in diesem Buch den Inhalt seiner beliebten
Motorenkolumne zusammengefasst, geht auf die Besonder-
heiten von Benzinmotoren ein und verrét Tipps und Tricks

Normalerweise wird das Zuviel an Sprit, das
eine elektrische Pumpe zum Vergaser férdert,
vor dem Vergaser an einem Bypass-Ventil ab-
geleitet. Nach Mikes Vergaseranderung ge-
schieht der Bypass direkt im Vergaser und so
wird erreicht, dass bei laufender Pumpe der
Vergaser immer voll ist - ganz ohne die sonst
Ubliche Ansaugprozedur.

Die Ziindungskurve wurde von rainbow-tro-
nic auf die hohen Motordrehzahlen angepasst
und es ist eine Drehzahlbegrenzung installiert.
Was fehlt noch? Das Gewicht betrégt ohne
Dampfer und ohne Ziindung ca. 4.000 g. Als
Ol fir die 1:50-Mischung empfiehlt Mike aus-
driicklich wegen des Rizinusanteils das Castrol-
2-Takt-Ol. Uber den Preis schweigt sich Mike
noch aus. Der wird aber bestimmt nicht auf dem
Niveau eines chinesischen Zweitakters liegen.

Zum Schluss muss ich leider eine Info
weitergeben, die ich beim Schreiben dieser
Kolumne von René Neumann von Toni Clark
bekam. Nach 36 Jahren hat der japanische
Hersteller die Produktion des ZG38 einge-
stellt. Ersatzteile sind aber noch auf Jahre zu
beziehen und auch das Getriebe wird weiter
gebaut. Soweit fiir heute, bis zur ndzchsten FMT.
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